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ADVERTENCIA

El presente informe es un documento técnico que refleja el punto de vista de la
Comisiéon Investigadora de Accidentes de Aviacion (CIAA) de la Republica
Dominicana en relacion con las circunstancias del evento objeto de esta investigacion,
con sus causas probables.

De conformidad con lo sefialado en el Art. 5.4.1 del Anexo 13 al Convenio de
Aviacion Civil Internacional; y segun lo dispuesto en el Art. 269 de la ley 491-06 de
aviacion civil de la Republica Dominicana y sus modificaciones por la Ley 67-13 del 25
de abril del 2013. Esta investigacion tiene caracter exclusivamente técnico y se realiza
con la finalidad de prevenir futuros accidentes e incidentes graves de aviacién mediante
la formulacion, si procede, de recomendaciones que eviten su repeticion. No se dirige a la
determinacion ni al establecimiento de culpa o responsabilidad alguna ni prejuzga la
decision que se pueda tomar en el &mbito judicial. Por consiguiente y de acuerdo a las
normas sefialadas anteriormente la investigacion ha sido efectuada a través de
procedimientos que no necesariamente se someten a las garantias y derechos por la que
deben regirse las pruebas en un proceso judicial.

Por consecuencia el uso que se haga de este informe para cualquier propdésito
distinto a la prevencion de futuros accidentes e incidentes graves, puede derivar en
conclusiones e interpretaciones erroneas.
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GLOSARIO

ABREVIATURAS/ACRONIMOS

Comision Investigadora de Accidentes de Aviacion.

Grabador de Voces de Cabina.

(Distance Measuring Equipment) es un sistema electrénico que permite establecer la
distancia entre éste y una estacién emisora. Proporciona una medicidn de la distancia
(segln la velocidad) al suelo (groundspeed o GS).

Unidad de Control del Motor.

Pies (unidad de medida).

Registrador de Datos de VVuelo (flight data recorder).

Sistema de Posicionamiento Global.

Caballos de Fuerza.

Instituto Dominicano de Aviacion Civil.

Instituto Nacional de Patologia Forense.

Junta de Aviacion Civil.

Informe Meteorolégico Ordinario de Aerdédromo (en clave meteorolégica).

Aviso distribuido por medios de telecomunicaciones que contiene informacion relativa al
establecimiento, condicion o modificacion de cualquier instalacion aeronautica, servicio,
procedimiento o peligro, cuyo conocimiento oportuno es esencial para el personal
encargado de las operaciones de vuelo.

Millas Nauticas.

Noreste.

Noroeste.

Oficina Nacional de Meteorologia.

Piloto Privado

Piloto Comercial.

Procuraduria General de la Republica.

Reglaje de la sub escala del altimetro para obtener elevacion estando en tierra.

Direccién Magnética de la Pista.

Presién Atmosférica a la Elevacion del Aerddromo (o en el umbral de la pista).

Sureste.

(shaft horsepower) Potencia entregada al eje de accionamiento de un motor, tal como se
mide por un medidor de torsién.

(Safety Management System) Sistema de gestion de la seguridad operacional.

En aerodinamica, la pérdida o stall es una condicion en la cual el &ngulo de ataque supera
el punto a partir del cual la sustentacién comienza a reducirse.

Sureste

Técnico en Mantenimiento de Aeronave.

Control de Aerédromo o Torre de Control de Aerédromo.

Frecuencia Ultra Alta [300 a 3 000 MHz].

Tiempo Universal Coordinado.

Exposicion del Comportamiento del Vehiculo y el Motor

Reglas de Vuelo Visual.

Muy Alta Frecuencia [30 a 300 MHz].

Radiofaro Omnidireccional VHF.

VOR y TACAN combinados.
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SINOPSIS
e Propietario: Privado.
e Fabricante: Cessna.
e Modelo de la aeronave: Cessna C-172R.
e Fecha del evento: 04 de diciembre del 2016.
e Hora local del evento: 12:10 pm. Aproximadamente.
e Lugar del evento: Sabana de la Cruz, Valle Nuevo, Constanza

Republica Dominicana.
e Personas a bordo: 03.
e Tipo de operacion: Privada.

e Ubicacion geografica del evento: N 18°43'31"
W 70°46'53".

1.- INFORMACION SOBRE LOS HECHOS
1.1 Resefia del vuelo

El dia 4 de diciembre del 2016, siendo aproximadamente las 12:10 p.m., la aeronave
matricula HI-807, un avion monomotor de alas altas, fabricada por Cessna Aircraft
Company, modelo Cessna C-172R, con tres ocupantes a bordo resultd accidentada, tras
impactar contra arboles y luego con el terreno, mientras se dirigia al Aerodromo de
Constanza (MDCZ). El vuelo se origind en el Aeropuerto Internacional Dr. Joaquin
Balaguer (MDJB). Como resultado de este evento el capitan fallecio en el lugar del evento,
uno de los ocupantes resulto con lesiones graves, mientras que el otro acompafiante sufrié
lesiones menores y la aeronave resulto destruida por el impacto.

1.2 Lesiones a personas.

Lesiones Tripulacién Pasajeros Total en la aeronave Otros
Muertos 01 00 01 00
Graves 00 01 01 00
Leves 00 01 01 00
Ilesos 00 00 00 00
Total 01 02 03 00
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1.3 Dafios sufridos por la aeronave

La aeronave al impactar primero con los &rboles y posteriormente con la superficie del
terreno, quedd en posicion invertida. Como resultado de este evento resulté destruida.

1.4 Otros dafios

En éste evento no se produjeron otros dafios significativos.

1.5 Informacion de la tripulacién

a) Informacion del piloto

Habilitaciones:

Fecha de nacimiento:

Nacionalidad:

Fecha del Gltimo chequeo médico:
Total de horas voladas:

Total de horas en el modelo:

Total de horas en los ultimos 90 dias:
Total de horas en los ultimos 30 dias:

Total de horas en las ultimas 72 horas:
Total de horas en las ultimas 24 horas:

1.6 Informacion sobre la aeronave

Tipo de aeronave:

Matricula:

Modelo:

No. Serie:

Fecha de inspeccion anual:
Total de horas de la aeronave:
Tipo de motor:

Cantidad de motores:
Fabricante del motor:

Modelo del motor:

No. de serie del motor:

Horas del motor:

Potencia del motor:

Tipo de hélices:

Marcas de las Hélices:

Tipo de combustible utilizado:
Tipo de tren de aterrizaje:

Aviones monomotor terrestre.
30 de noviembre del 1958.
Dominicana.

15 de diciembre del 2016.
204 horas aproximadamente.
25 horas aproximadamente.
Sin datos.

Sin datos.

Sin datos.

40 minutos aproximadamente.

Avion.

HI1-807.

Cessna C-172R.
172R-80746.
02 de enero del 2015.
4,524.5 horas.
Reciproco.

01.

Lycoming.
10-360-L2A.
L-28316-51A.
2945.5 horas.
180 hp.

Paso variable.
Hartzell.
100/130.
Triciclo Fijo.
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1.7 Informacion meteorolégica

El dia en que ocurrid este evento las condiciones meteoroldgicas eran las siguientes, segun
el parte suministrado por la Oficina Nacional de Meteorologia (ONAMET).

INFORME DEL TIEMPO

Sabado 03 de diciembre de 2016 a las 6:00 a.m. valido hasta el lunes 05 de diciembre de 2016 a las 6:00 a.m.
VAGUADA SEGUIRA PROVOCANDO LLUVIAS DEBILES DURANTE EL FIN DE SEMANA

La vaguada localizada al norte de Puerto Rico moviéndose hacia el este salié de nuestra area de pronéstico, mientras que
la vaguada ubicada al sur del pais con movimiento hacia el oeste se localiza sobre Haiti, por lo tanto, dada la inestabilidad
dejada por esta vaguada seguiran produciéndose aisladas lluvias débiles hacia el interior del pais, principalmente sobre
las provincias Maria Trinidad Sanchez, Saman4, El Seibo, Hato Mayor, Monte Plata, Sdnchez Ramirez, Duarte, La Vega
y San Cristdbal.

Para mafiana domingo, una vaguada asociada a un sistema frontal se estara aproximando a la costa norte del territorio
dominicano, y por tanto, se estaran produciendo lluvias débiles, que seran mas frecuentes hacia las regiones noreste,
norte, noroeste y la cordillera Central. Este sistema frontal se encuentra localizado en la porcion occidental de Cuba y se
prevé que se colocara préximo al norte de nuestro pais a partir del lunes.

Finalmente, se les exhorta a las personas que residen en lugares vulnerables, que a pesar de que la ONAMET
descontinué los Alertas Meteorolégicos por la disminucién significativa de las precipitaciones, es importante que
sigan las orientaciones de las instituciones de proteccion civil, en especial aquellas provincias donde adn contintien
vigentes los Alertas del COE.

Distrito Nacional: Medio nublado en ocasiones.

Santo Domingo Norte: Medio nublado con lluvias débiles.

Santo Domingo Este: Medio nublado con lluvias débiles en la tarde y primeras horas de la noche.

Santo Domingo Oeste: Medio nublado con lluvias débiles en la tarde y primeras horas de la noche.

El Gran Santo Domingo: La temperatura maxima estara entre 28°C y 30°C y la minima entre 19°C y 21°C.

Resumen. Vaguada sobre Haiti...Sistema frontal en la porcion occidental de Cuba.

Hoy. Medio nublado a nublado en ocasiones con lluvias débiles hacia las regiones norte, noreste, sureste y la cordillera
Central.

Domingo. La vaguada asociada al sistema frontal se mantendra sobre el pais, generando lluvias débiles y dispersas hacia
las regiones noreste, sureste,

noroeste y la cordillera Central.

Santo Domingo y sus municipios. Medio nublado a nublado.

Distrito Nacional. Medio nublado a nublado.

Lunes. Vaguada frontal sobre la region norte del pais, generando lluvias débiles y aisladas tronadas hacia las regiones
noreste, sureste y la cordillera

Central.

Santo Domingo y sus municipios. Medio nublado en ocasiones con lluvias aisladas y débiles en la tarde.

PRONOSTICOS POR LOCALIDADES T.Max.C |T.Min.C

Santiago Medio nublado. 28/30 19/20
Puerto Plata | Medio nublado. 28/30 19/21
Duarte Medio nublado. 29/31 20/22
Constanza Medio nublado. 24/26 10/12
Peravia Nubes dispersas a medio nublado. 29/31 21/23
San Pedro de | Mayormente medio nublado con lluvias débiles. 30/32 22/24
Macoris

La Romana Nublado con lluvias débiles. 31/33 22/24
La Vega Nublado en ocasiones con lluvias débiles. 29/31 20/21
Monsefior Nublado con lluvias débiles. 29/31 22/24
Nouel
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1.8 Ayudas para la navegacion
La aeronave estaba equipada con: VOR y GPS.
1.9 Comunicaciones

La aeronave estaba equipada con: dos radios VHF. La comunicacion entre la aeronave
accidentada y los diferentes centros de control a los que esta debio reportarse, se efectud de
forma efectiva.

1.10 Informacion de aerédromo
N/A.
1.11 Registradores de vuelo

La aeronave no cuenta con registrador de conversaciones de cabina, ni de registrador de
datos de vuelo (CVR y FDR por sus siglas en inglés), dado que no son requeridos para
aeronaves de su categoria.

1.12 Informacion sobre los restos de la aeronave

En este evento la aeronave después de impactar contra el terreno, algunos de sus
componentes alares se desprendieron y se desplazaron a pocos metros de distancia, otros
componentes de cabina de pilotaje y estructuras circundantes fueron cortadas por los
equipos de socorros para sacar el piloto de la cabina, quien fallecié al quedar su cuerpo
aprisionado entre el panel de control y el asiento.

1.13 Informacién médica y patologica

Los ocupantes de la aeronave, resultaron con heridas mortales, graves y leves
respectivamente a consecuencia de los traumatismos por la desaceleracion brusca, sufridos
al impactar la aeronave con los arboles y el terreno. El piloto al mando, masculino de 58
afios de edad, de profesion Dr. Cirujano Plastico, el mismo poseia una licencia de Piloto
Privado (PP), emitida por el Instituto Dominicano de Aviacion Civil (IDAC), amparada en
su certificado médico de segunda clase vigente.

Un segundo Ocupante resulté con lesiones graves, que consistieron en “Fractura de Fémur
Supracondilea lzquierda, Fractura del 4to. Metacarpiano mano lzquierda, Traumas
Mdltiples, Heridas en Pierna lzquierda, Tromboembolismo Pulmonar Yugulado™.

La tercera ocupante resultd con lesiones leves, que consistieron en ‘“Traumas diversos y
Esguince Tobillo 1zquierdo, Traumatismos en Ambas Caderas y Brazo Derecho”.

Por lo inhospito del terreno los ocupantes de dicha aeronave no pudieron ser asistidos con
los primeros auxilios inmediatamente. El piloto al mando fallecié como consecuencia de
las lesiones traumaticas multiples, sufridas por la desaceleracion brusca de la aeronave
contra el terreno y las fracturas de ambas extremidades inferiores, con seccién de las
arterias y venas popliteas, produciendo hemorragias internas y externas, incontrolables.
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1.14 Incendio

Se produjo un conato de incendio post-impacto, que fue sofocado por la persona que tenia
las lesiones mas leves, y para el mismo utilizé el extintor de abordo en la aeronave.

1.15 Supervivencia

Dadas las caracteristicas del accidente y del impacto contra arboles y el terreno, ademas de
ocurrir en una zona montafiosa apartada de la ciudad y de dificil acceso a la misma, los
organismos de socorro tomaron alrededor de unas 6 horas aproximadamente en llegar a
socorrer las victimas. Solo dos de las tres victimas fueron rescatadas con vidas por equipos
de rescate desplegados en la zona, siendo inmovilizadas y trasladandolas a un centro
medico en la ciudad de Constanza, donde fueron atendidas, estabilizadas y enviadas con
urgencia a un centro hospitalario de la ciudad de Santo Domingo para su tratamiento
definitivo. Para el piloto al mando, practicamente no existian probabilidades de
supervivencia debido a las hemorragias externas producidas a las arterias y venas que se
cercenaron, por sus multiples fracturas en ambas extremidades inferiores.

El piloto fallecié dentro de la aeronave, y de los dos (2) ocupantes, uno resulto con lesiones
graves y la otra con lesiones leves, quien brindo los primeros auxilios a los dos ocupantes
lesionados, consiguiendo retirar fuera de la aeronave, al ocupante con las lesiones graves,
ya que el piloto se encontraba sujeto al arnés y el mecanismo de liberacion del cinturdn del
asiento del piloto, se encontraba trabado y roto, por lo que no se pudo liberar del asiento,
hasta la llegada de los rescatistas quienes cortaron el arnés para sacarlo.

1.16 Ensayos e investigaciones
Como parte del proceso de investigacion se realizaron las siguientes actividades:

e Fotografias de la aeronave accidentada.

e Observacion e inspeccion visual de los dafios sufridos por la aeronave.

e Se obtuvieron las grabaciones de las conversaciones entre el piloto y las diferentes
entidades de control.

e Entrevistas a los testigos a bordo de la aeronave.

e Marcacion geografica del lugar del accidente.

e Se obtuvieron los records de las atenciones medicas de los lesionados.

e Se obtuvieron los resultados de la autopsia realizadas al piloto.

e Se obtuvo la traza radar de la aeronave.

1.17 Informacién sobre organizacion y gestion

La aeronave pertenecia al piloto que la operaba, y era utilizada con fines recreativos.
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2. ANALISIS

2.1 Andlisis del factor humano

a) Piloto al mando

Masculino de 58 afios de edad, de Nacionalidad Dominicana, de profesion Dr. Cirujano
Plastico, al momento del accidente, poseia una licencia de Piloto Privado (PP), con un total
de 204 horas hasta su ultimo chequeo médico, en fecha 20 de enero del afio 2015 y unas 25
horas aproximadamente en el modelo de aeronave accidentada.

El capitan de la aeronave realizaba un vuelo desde el Aeropuerto Internacional Dr. Joaquin
Balaguer (MDJB), en Santo Domingo, hacia el Aerédromo de Constanza (MDCZ), en el
municipio de Constanza, provincia de la Vega, Republica Dominicana, con dos (2)
ocupantes.

De acuerdo a las declaraciones de los sobrevivientes en este evento, uno de ellos también
piloto, nos relato: El capitan informo a la torre de control del Aerédromo de Constanza
(MDC2), su posicion e intencion de aterrizar en dicho aerédromo, ya encontrandose a unas
15 millas al sureste de la estacion.

Para el piloto al mando este vuelo seria el primero, luego de haber completado su
entrenamiento de vuelos por instrumentos, para el cual tomé una ruta poco usual sureste-
noroeste, esta ruta presenta mas dificultad por tener méas alturas y obstaculos geograficos
que sobrevolar, en comparacion a la ruta regularmente utilizada noreste-suroeste.

De acuerdo a la traza del radar el piloto estaba volando por debajo de la altura minima del
sector, realizando cambios significativos de rumbo y velocidad.

La aeronave accidentada entr0 subitamente en condiciones de baja visibilidad, perdiendo
contacto visual con el terreno, en ese momento la aeronave se encontraba por debajo de la
altura minima establecida para maniobrar en la zona, por las condiciones antes
mencionadas, la misma impact6 de forma controlada contra los arboles perdiendo la
estabilidad de vuelo y precipitandose sin control contra la superficie del terreno.

Por los resultados obtenidos en este analisis, determinamos que este factor se considera
contribuyente a la ocurrencia de este evento.

2.2 Andlisis del factor material

La aeronave, un avion Cessna C-172R, monomotor de ala alta, con tren de aterrizaje
triciclo fijo, con capacidad para 04 ocupantes, potenciado por un motor LYCOMING IO-
360-L.2C, reciproco opuesto con 180 hp.

Al momento del evento la aeronave mantenia su aeronavegabilidad vigente, esta aeronave
no habia presentado ningun mal funcionamiento antes de que se estrellara con los arboles y
posteriormente contra la superficie del terreno.

Por los resultados obtenidos en este analisis consideramos que este factor no se considera
contribuyente en la ocurrencia de este evento.
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2.3 Andlisis del factor fisico

El dia de la ocurrencia del accidente, las condiciones meteoroldgicas no eran favorables
para la operacién que se realizaba, pues segin el parte suministrado por la Oficina
Nacional de Meteorologia (ONAMET), esta parte del pais estaba siendo afectada por lluvia
y nubosidad.

El terreno es un area montafiosa con densa vegetacion, la cual permanece nublada y con
precipitaciones frecuentes durante gran parte del afio, especialmente en la época en la que
ocurrio el evento.

Por los resultados obtenidos en este analisis consideramos que este factor se considera
contribuyente a la ocurrencia de este evento.

3. CONCLUSIONES

3.1 Hallazgos

e La ruta tomada fue inusual para aterrizar en el citado Aerédromo por las elevaciones
existentes, la cual generalmente permanece afectada por una densa nubosidad propia
de las montafas de la Cordillera Central en la época de fin de afio.

e Este vuelo seria la primera operacion del piloto luego de haber completado el
entrenamiento correspondiente en vuelo por instrumentos.

3.2 Causa

Luego de haber analizado los factores humano, material y fisico, concluimos que los
factores humano y fisico fueron contribuyentes en este accidente.

e La aeronave accidentada entrd subitamente en condiciones de baja visibilidad,
perdiendo contacto visual con el terreno, en ese momento la aeronave se encontraba
por debajo de la altura minima del sector, establecida para maniobrar en la zona en las
condiciones antes mencionadas, la misma impacté de forma controlada contra los
arboles perdiendo la estabilidad de vuelo y precipitdndose sin control contra la
superficie del terreno.

4. RECOMENDACIONES SOBRE SEGURIDAD OPERACIONAL

La Comision Investigadora de Accidentes de Aviacion “CIAA”, investida de su principal
mision, la de “prevenir futuros accidentes e incidentes graves de aviacion civil” en este
evento emitira la siguiente recomendacion de seguridad operacional:

e A los pilotos: que deben adquirir mediante los organismos correspondientes, las
informaciones relativas a las condiciones meteoroldgicas que impactard su plan de
vuelo, mas aun cuando los mismos se realicen en areas montafiosas.
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Concluido por la Comision Investigadora de Accidentes de Aviacion, en fecha 19 de
junio del afio 2018, en la ciudad de Santo Domingo, Distrito Nacional, capital de la
Republica Dominicana.

Emmanuel Soaiffront Tamayo
Director CIAA

Isacio Diaz
Miembro

Mig

e s
Joaquin B. Féliz Féliz

Miembro
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APENDICES

1. Copia de la matricula y los registros de
mantenimiento de la aeronave.

2. Fotos.

3. Vista aérea del area del evento (Imagen
Google Earth).
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APENDICE 1
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Certificado de Aeronavegabilidad de la aeronave.
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Vista de la aeronave post impacto
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Vista de la Aeronave post-impacto.
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Google Earth

Vista aérea de la zona del evento.

Vista aérea de la zona del evento.




