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ADVERTENCIA

El presente informe es un documento técnico que refleja el punto de vista de la Comision
Investigadora de Accidentes de Aviacion (CIAA) de la Republica Dominicana en relacion
con las circunstancias del evento objeto de esta investigacion, con sus causas probables.

De conformidad con lo sefialado en el Art. 5.4.1 del Anexo 13 al Convenio de Aviacion Civil
Internacional; y segun lo dispuesto en el Art. 269 de la ley 491-06 de aviacion civil de la
Republica Dominicana y sus modificaciones por la Ley 67-13 del 25 de abril del 2013. Esta
investigacion tiene caracter exclusivamente técnico y se realiza con la finalidad de prevenir
futuros accidentes e incidentes graves de aviacion mediante la formulacion, si procede, de
recomendaciones que eviten su repeticion. No se dirige a la determinacion ni al
establecimiento de culpa o responsabilidad alguna ni prejuzga la decisién que se pueda tomar
en el ambito judicial. Por consiguiente y de acuerdo con las normas sefialadas anteriormente,
la investigacion ha sido efectuada a través de procedimientos que no necesariamente se
someten a las garantias y derechos por la que deben regirse las pruebas en un proceso judicial.

Por consecuencia, el uso que se haga de este informe para cualquier propoésito distinto a la
prevencion de futuros accidentes e incidentes graves puede derivar en conclusiones e
interpretaciones erroneas.
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GLOSARIO

ABREVIATURAS/ACRONIMOS

CIAA
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Comision Investigadora de Accidentes de Aviacion.

Grabador de Voces de Cabina.

Distance Measuring Equipment, es un sistema electrénico que permite establecer la distancia
entre éste y una estacién emisora. Proporciona una medicion de la distancia (segin la
velocidad) al suelo (groundspeed o GS).

Unidad de Control del Motor.

Pies (unidad de medida).

Relacionado con combustible: Uno o mas grupos motores experimentan reduccion o falta de
produccion de potencia debido a agotamiento del combustible, falta/mala administracién de
combustible, combustible contaminado/equivocado, o formacion de hielo en el carburador y/o
sistema de toma de aire. (Aplicado por la clasificacion taxonomia OACI).

Registrador de Datos de Vuelo (flight data recorder).

Sistema de Posicionamiento Global.

Hora Local.

Caballos de Fuerza.

Instituto Dominicano de Aviacién Civil.

Instituto Nacional de Ciencias Forenses.

Junta de Aviacion Civil.

Informe Meteorol6gico Ordinario de Aerédromo (en clave meteorolégica).

Aviso distribuido por medios de telecomunicaciones que contiene informacién relativa al
establecimiento, condicion o modificacion de cualquier instalacion aerondutica, servicio,
procedimiento o peligro, cuyo conocimiento oportuno es esencial para el personal encargado
de las operaciones de vuelo.

Millas Nduticas.

Noreste.

Noroeste.

Oficina Nacional de Meteorologia.

Piloto Privado

Piloto Comercial.

Procuraduria General de la Republica.

Reglaje de la subescala del altimetro para obtener elevacion estando en tierra.

Direccion Magnética de la Pista.

Presion Atmosférica a la Elevacion del Aerédromo (o en el umbral de la pista).

Revoluciones Por Minutos.

Sureste.

Shaft Horsepower, Potencia entregada al eje de accionamiento de un motor, tal como se mide
por un medidor de torsién.

Safety Management System, Sistema de Gestion de la Seguridad Operacional.

En aerodinamica, la pérdida o stall es una condicién en la cual el &ngulo de ataque supera el
punto a partir del cual la sustentacion comienza a reducirse.

Sureste.

Técnico en Mantenimiento de Aeronave.

Control de Aerédromo o Torre de Control de Aer6dromo.

Frecuencia Ultra Alta [300 a 3,000 MHz].

Tiempo Universal Coordinado.

Vehicle and Engine Management Display.

Reglas de Vuelo Visual.

Muy Alta Frecuencia [30 a 300 MHz].

Radiofaro Omnidireccional VHF.

VOR y TACAN combinados.
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SINOPSIS

La Comision Investigadora de Accidentes de Aviacion (CIAA), fue notificada de este
accidente el 15 de noviembre del 2020, y los miembros del equipo de investigacion llegaron
al lugar del evento horas después de haber recibido dicha notificacion.

Fue formado un grupo de investigacion para evaluar los aspectos operacionales, desempefio
humano, y aeronavegabilidad.

La CIAA realizé la investigacion de acuerdo con el Anexo 13 al Convenio sobre Aviacion
Civil Internacional de la OACI, y al Manual de Investigacion de Accidentes de Aviacion
(Doc.9756), asignando el caso CIAA 107-2020, emitiendo el informe final en fecha 13 de
mayo del afio 2024.

La aeronave matricula HI923 despegd desde el Aerodromo Pefiuela (MDES) Esperanza,
Provincia Mao Valverde, donde se encuentra la base de la empresa operadora de la aeronave,
con la finalidad de realizar trabajos de aspersién de insumos agricolas a una plantacién de
bananos ubicada en el paraje los Cayucos. Mientras realizaba dichas tareas, la aeronave perdio
potencia y se desplomé sobre el terreno de forma controlada.

Coordenadas geogréaficas del lugar del accidente:

N 19°34°38” — W 70°58°20” Elevacion de 100 metros, aproximadamente sobre el nivel del
mar
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1. INFORMACION SOBRE LOS HECHOS

1.1 Resefia del vuelo

El dia 15 de noviembre del 2020, siendo aproximadamente las 08:30 a.m. Hora local (HL)*
Hora Local a.m. la aeronave matricula H1923, un avion monomotor de ala baja, fabricado
por Cessna Aircraft Company, modelo A-188B, resultd accidentada después de haber
impactado con el terreno de forma controlada, en la seccion La Laguna, Esperanza, Provincia
Valverde Mao, Republica Dominicana.

El capitan habia despegado del Aer6dromo Pefiuela (MDES), con la intencion de realizar
varios vuelos de aspersion de insumos agricolas, sobre una plantacién de bananos en las
proximidades de la pista, para lo que cargé el Hopper con 120 galones de insumo. Mientras
realizaba su quinta pasada sobre el cultivo, la aeronave perdié potencia y se desplomoé de
manera controlada. El piloto al mando resulto ileso y la aeronave con graves dafios.

1.2 Lesiones a personas

Lesiones Tripulacién Pasajeros Total en la aeronave Otros
Mortales 00 00 00 00
Graves 00 00 00 00
Leves 00 00 00 00
llesos 01 00 01 00
Total 01 00 01 00

1.3 Dafios sufridos por la aeronave
La aeronave como resultado de este accidente result6 con graves dafios.

1.4 Otros dafnos

En este evento no se produjeron dafios significativos a terceros, hasta la elaboracién de este
informe.

! Salvo indicacion en contrario, todas las horas en el presente informe son locales (HL). Para obtener las
horas UTC es necesario sumar 4 horas a la hora local.
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1.5 Informacion del Personal
a) Informacion del piloto

e Habilitaciones:

e Fecha de nacimiento:

¢ Nacionalidad:

e Fecha de su ultimo chequeo médico:

e Total de horas voladas:

e Total de horas en los Gltimos 90 dias:

e Total de horas en los Gltimos 30 dias:

e Total de horas en las ultimas 72 horas:
e Total de horas en las ultimas 24 horas:
e Hora de inicio de actividad aérea:

e Descanso previo a la hora de comienzo:

Piloto Comercial Avion Monomotores
Terrestres.

28 marzo del 1985.
Dominicana.

28 de mayo del 2020.
1,680 hrs. aprox.

160 hrs.

55 hrs.

7.2 hrs.

3.9 hrs.

06:30 a.m.

12 hrs.

El Piloto obtuvo su certificado de piloto agricola exigido bajo los estandares en el RAD
137.281 (Requisitos para Pilotos Agricolas), y emitido por el Instituto Dominicano de
Aviacion Civil (IDAC), el 21 de octubre del 2020.

Realiz6 el curso de piloto agricola en la Escuela de Fumigacion Aérea E.F.A Ltda., en
Colombia, recibiendo 32:00 horas de Curso de Tierra y 20:00 horas de Entrenamiento de
Vuelo, en un avion Biplaza Pawnee PA-25-235-260, finalizando el 10 de septiembre del

2018, con resultado” SATISFACTORIO”.

1.6 Informacion sobre la aeronave

e Matricula:
e No. Serie:
e Marca:

e [Fabricante:
e Modelo:

e Tipo de aeronave:

e Afo de fabricacion:

e Ultima inspeccion de 100 horas:
e Total de horas de la aeronave:
e Tipo de motor:

e Cantidad de motores:

e Marca del motor:

e Modelo del motor:

e No. de serie del motor:

e Total de horas del motor:

e Potencia del motor:

e Marca de la hélice:

H1923.

18800938.
AGWagon.

Cessna Aircraft Company.
A-188B.

Avion.

1974.

11 de agosto de 2020.
5202.49 horas.
Reciproco.

01.

Continental.
10-520-D23B.
1032345.

1393.58 horas.

300 HP.

MacCauley.
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e Modelo de la hélice: B2A34C205-C.

e No. Serie de la hélice: 160844,

e Tipo de combustible utilizado: AVGAS-100LL.
e Tipo de tren: Convencional fijo.
e Cantidad de asientos: 01.

1.7 Informacién meteoroldgica

Las condiciones meteorologicas el dia del evento eran: Visibilidad mayor de 10 km, nubes
dispersas, temperatura aproximadas 26°C, condiciones de luz buenas.

1.8 Ayudas para la navegacion

La aeronave no disponia de equipos para la navegacion, dados que no son requeridos para
aeronaves de su categoria.

1.9 Comunicaciones

La aeronave no disponia de equipos de comunicacion, dados a que no son requeridos para
aeronaves categoria.

1.10 Informacion de aer6dromo
N/A.

1.11 Registradores de vuelo

La aeronave no contaba con registrador de conversaciones de cabina, ni de registrador de
datos de vuelo (CVR y FDR por sus siglas en inglés), dado que no son requeridos para
aeronaves de su categoria.

1.12 Informacion sobre los restos de la aeronave

El area del accidente correspondia a un terreno irregular proximo a unas plantaciones de
bananos, ubicado a una elevacion de 100 metros sobre el nivel del mar.

La aeronave se ubicd en las coordenadas geograficas N19°34°38” W70°58°20”, con rumbo
final 357°N.

Se evidencid que la dindmica final de impacto correspondi6 a una colision contra el terreno
con bajo angulo y baja velocidad. En el impacto, la energia cinética generada produjo dafios
graves en la aeronave, pero no asi al piloto Gnico ocupante a bordo, el cual salié de la
aeronave accidentada por sus propios medios, resultando ileso en el evento.

La aeronave describié un plano de impacto con un pequefio alabeo hacia la izquierda, sin
ningun impacto previo y con poco desplazamiento horizontal.

Producto del impacto contra el terreno, la aeronave sufrio desprendimiento del tren principal
izquierdo, ambas alas abolladas en sus bordes de ataque y de salida, estabilizador horizontal
izquierdo deformado, rotura del parabrisas, abolladuras y laceraciones en la barriga de la
aeronave, abolladuras en el carter del motor y el tubo de escape, abrasiones en las palas sin
deformarlas, deformacion en la bancada del motor, deformaciéon y roturas de las tuberias y
duchas aspersoras, llanta del patin de cola rota, golpes en la parte inferior del cowling
(cubierta) del motor.
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El impacto de las hélices contra el terreno evidencia pocas RPM, ya que las mismas quedaron
sin deformaciones y sin dafios significativos.

1.13 Informacion médica y patoldgica

El piloto al mando de la aeronave accidentada es un masculino de 35 afios, quien resultd
ileso en este accidente, el mismo poseia una licencia de piloto comercial (PC), amparada en
su certificado medico de primera clase, vigente para la operacion que realizaba y con su
licencia autorizada por el Instituto Dominicano de Aviacion Civil (IDAC).

Segun el certificado de evaluacion médica 41294, de 28/05/2020 del departamento de
licencias aeronduticas, division de medicina aeronautica del IDAC, el piloto no tenia
limitaciones, cumpliendo con los requisitos médicos que exige el RAD 67 para la otorgacion
de este tipo de certificado.

1.14 Incendio
En este evento no se produjo incendio.

1.15 Supervivencia

En este accidente, el piloto Gnico ocupante en la aeronave abandond la misma por sus propios
medios, sin lesiones.

1.16 Ensayos e investigaciones
Como parte del proceso de investigacion se realizaron las siguientes actividades:

En el lugar del accidente:
e Marcacidn geogréafica del punto del accidente mediante GPS.

e Verificacion visual en los tanques combustible de la aeronave.

e Fotografias, videos e inspeccion visual de los restos y partes de la aeronave
accidentada.

e Verificacion visual del aceite del motor.

En las instalaciones de la Compafiia CODEACA, S.R.L., se realizaron las siguientes
actividades:

e Se obtuvieron los récords de la aeronave, motor, hélice y certificados de la empresa.

e Se obtuvieron los récords del piloto.

e Prueba de Magnetos.

e Entrevista al piloto.

e Fotografias, videos e inspeccion visual de los restos y partes de la aeronave
accidentada.

e Observacion e inspeccion del motor, filtro de aceite y dafios de la aeronave.
Nota: Durante la observacion e inspeccion del motor internamente, pudimos encontrar
particulas metéalicas en el aceite drenado.
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1.17 Organizacién y gestion

La empresa explotadora de la aeronave involucrada en este accidente, CODEACA, S.R.L,,
tiene como actividad econémica la aspersion de insumos agricola, con domicilio en el
municipio de Pefiuela, Provincia Valverde Mao.

Cuenta con su certificado de aceptacion al Sistema de Gestion de Seguridad Operacional
(SMS), expedido en fecha 28 de diciembre 2012.

A la fecha de la redaccion de este informe, la CIAA no ha recibido por parte del operador,
ningun resultado de las pruebas realizadas al motor de la aeronave accidentada (Tear Down
Report), por lo que se desconoce la naturaleza de la falla que apag6 el motor.

1.18 Informacioén adicional

No se requirieron técnicas de investigacion especiales para la investigacion. La investigacion
siguid las técnicas y métodos recomendados por el Documento 9756 de la OACI, Manual de
Investigacion de Accidentes e Incidentes de Aviacion, Parte 11I.

2. ANALISIS
2.1 Andlisis del factor humano

Piloto al mando: masculino de 35 afios, poseia una licencia de piloto comercial (PC),
amparada en su certificado médico de primera clase, vigente para la operacion que realizaba
y con su licencia autorizada por el Instituto Dominicano de Aviacion Civil (IDAC).

Al momento del accidente tenia acumuladas unas 1,680 horas aproximadas como piloto
aviador.

Mediante declaraciones del piloto, mientras se disponia a realizar su segunda pasada en la
finca donde realizaba la aspersion de insumos agricolas, sintié una ligera falta de fuerza para
alcanzar altura saliendo de la finca, la cual asoci6 a las condiciones de viento y temperaturas
al momento, y considerando que en esa pasada iba con viento cruzado, tratando de alcanzar
altura para girar cruzé el eje de la pista del Aerédromo Pefiuela logrando girar, procedi6 a
entrar nuevamente a la finca y dar la tercera pasada la cual fue realizada de manera normal,
ya para tomar el cuarto pasaje abortd, porque habia notado la falta de potencia en la aeronave,
procediendo mas luego a botar la carga para ganar altura y tratar de llegar a la pista, lo cual
no consiguio debido a la poca altura, lo que lo obligé a realizar el aterrizaje de emergencia.

Por los resultados obtenidos en el analisis, determinamos que este factor no se considera
contribuyente a la ocurrencia de este accidente.

2.2 Andlisis del factor material

La aeronave accidentada, es un avion monomotor de alas bajas, marca AGTruck, fabricado
por Cessna Aircraft Company, modelo A-188B, nimero de serie 18800938, matriculado en
la Republica Dominicana con el nimero HI923, potenciado por un motor Continental,
modelo 10-520-D23B, numero de serie 1032345, con un tiempo total de 1393.58 horas de
vuelo.

Al momento del accidente la aeronave mantenia su aeronavegabilidad vigente, mediante una
Gltima inspeccién anual realizada el 11 de agosto de 2020, la misma no habia presentado
ningun mal funcionamiento en los vuelos anteriores del dia del evento.
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El piloto ante falta de potencia del motor se vio precisado a realizar un aterrizaje de
emergencia sobre un terreno irregular, lo que produjo dafios graves a la aeronave.

A la fecha de la redaccién de este informe, la CIAA no ha recibido por parte del operador,
ningun resultado de las pruebas realizadas al motor de la aeronave accidentada (Tear Down
Report), por lo que se desconoce la naturaleza de la falta de potencia del motor.

Por los resultados obtenidos en el andlisis, determinamos que este factor se considera
contribuyente a la ocurrencia de este accidente.

2.3 Analisis del factor fisico

Al momento de la ocurrencia del accidente, las condiciones meteorologicas eran propicias
para la operacion que realizaba.

Por los resultados obtenidos en el analisis, determinamos que este factor no se considera
contribuyente a la ocurrencia de este evento.

3. CONCLUSIONES

Las conclusiones, hallazgos, causas probables y los factores contribuyentes establecidas en
el presente informe, fueron determinadas de acuerdo con las evidencias factuales y al
analisis contenido en el proceso investigativo.

3.1 Hallazgos

e A lafecha de laredaccion de este informe, la CIAA no ha recibido por parte del operador,
ningun resultado de las pruebas realizadas al motor de la aeronave accidentada (Tear
Down Report), por lo que se desconoce la naturaleza de la falta de potencia del motor.

3.2 Causa

Después de analizar los factores: humano, material y fisico, concluimos que el factor
material, es contribuyente en la ocurrencia de este accidente.

Clasificacion por taxonomia OACI: Falla o Malfuncionamiento del Motor (SCF-PP):
Notificacion sobre falla o0 malfuncionamiento de un sistema o componente de una aeronave
perteneciente al motor y su alimentacion.
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4. RECOMENDACIONES SOBRE SEGURIDAD OPERACIONAL

La Comision Investigadora de Accidentes de Aviacion (CIAA), investida de su principal
mision, la de “prevenir futuros accidentes e incidentes graves de aviacion civil”, emite
las siguientes recomendaciones de seguridad operacional para este evento.

e A través del SSP del Instituto Dominicano de Aviacion Civil (IDAC), dar a conocer el
presente informe de investigacion a los operadores de Trabajos Aéreos, Aviacion
Agricola, para que apliquen las recomendaciones, segin sea pertinente, y se tenga en
cuenta dicho informe para mejorar los sistemas de Gestion de Seguridad Operacional de
los Operadores de Trabajos Aéreos.

e RSO CIAA-107-001-2024

A las empresas operadoras de aeronaves, propietarios y pilotos, acatar las solicitudes de
esta comisién en cuanto a:

-Enviar para anélisis al fabricante o taller autorizado; motores, piezas, partes y/o
componentes que sean de interés en el proceso de la investigacion.

Aprovechamos estas recomendaciones sobre la seguridad operacional para recordarles a
las empresas operadoras de aeronaves, propietarios y pilotos, la obligacion y autoridad
que tiene esta comision, la cual estd amparada en la Ley de Aviacién Civil de la Republica
Dominicana No. 491-06 y sus modificaciones, la cual crea en su articulo 267. La
Comision Investigadora de Accidentes de Aviacion.

Articulo 268.

a) la obligacion de investigar los accidentes e incidentes graves que involucren
aeronaves civiles dentro del territorio de la Republica Dominicana y los ocurridos a
aeronaves de matricula dominicana en aguas y espacio aéreo internacional que no
estén bajo la soberania de otro estado;

b) la autoridad para participar en la investigacion de accidentes e incidentes graves que
involucren a una aeronave registrada en Republica Dominicana y que ocurra en el
territorio de un pais extranjero, en concordancia con cualquier tratado, convenio,
acuerdo u otro arreglo entre Republica Dominicana y el pais en cuyo territorio haya
ocurrido el accidente.
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Concluido por la Comision Investigadora de Accidentes de Aviacion, en fecha 13
de mayo del afio 2024, en la ciudad de Santo Domingo, Distrito Nacional, capital de
la Republica Dominicana.

ENMANUEL M. SOUFFRONT TAMAYQ of% s uypsmoncofibn

General de Brigada Piloto FARD, MLA. -
Director de la CIAA
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APENDICES

1.Copia de la matricula y los registros de
mantenimiento de la aeronave.

2.Fotos.

3.Vista aérea del area del evento (Imagen Google
Earth).
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APENDICE 1

10
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m CERTIFICADO DE AERONAVEGABILIDAD ESPECIAL
" armicuca CESSNA AIRCRAFT COMPANY A1888 W
Este certifi ‘ch egabilidad forme a la ley de én civil No. 491-06 del 22-12-2006, y certifica gwe, a la fecha de

es A ¢ .
emision hmthNkMMdMWMMWyW":::‘M’WI:MlM m
MDydW&mFMAmMmmMumwmm“‘ Mo’a o e e
provistos en el anexo 8 de la Org, dn de A dur Civil 1, Ninguna persona pu pera ave de e

s¢ opere conforme a las lacie aplicables y de evdo con las o » a ‘_q-c - ser por
mm*mmwh;da:z)m g pals wero sin un pe por poais

“ ava ontriged dido o lado, se establece gue este certificado de gadilidad estard en efecto ds ol
Mﬂ&yM&mmudW?l.M)l.l&l.

. 3
1. Qualqier afferscion, reprococin © mel 50 de  esie corlificado  serl | casigado  do  acowdd @ e ESTE

AERONAUTICO
CERTIFICADO DEBE SER COLOCADO EN LA AERONAVE DE CONFORMIDAD CON EL REGLAMENTO

-
REPUBLICA DOMINICANA T
m INSTITUTO DOMINICANO DE AVIACION CIVIL (IDAC) @
CERTIFICADO DE MATRICULA DE AERONAVE
L_gmsbmv* [Z FABRICANTE Y MODELD %_“wo.—oeéawosumw
HI1923 CESSNA AIRCRAFT COMPANY 18800938
A188B
& EMTIO A: [x]rromeramo [ ] ARRENDATARIO 5. DWRECCION:
Asrodromo de Peflueta, Espevanza, Republica Dominicana
COMPARIA DE ASPERSIONES AEREAS. §. 5 | 5
6. PERIODO DEL ARRENDAMENTO
N/
(7. TERMINGS ¥ CONDICIONES T A =0
De conformidad con el art. No 91 de la Ley de Aviacién Civil, No. 49106.defecha22daDidembredezoos. esta matricula no es
mmmmmpmw.mmmmmmmamwmmm en ef caso que la propledad
de ia aeronave pudiera estar cuestionada.
(8 CERTEFICAGION =
Se !

descrita A
de Aviacion Civil (IDAC), de conformidad con el Convenio de Chicago, de fecha 7 de Diclembre de 1944, con la Ley de Aviacion
Civil No. 49105 y el Reglamento Aeronautico Dominicano (RAD).

9. FECHA DE EMSION [ 1o.NOMBRE REPRESENTANTE IDAC b1, Araea [12. canco
27K06/2012 Marcelino Alejandro Herrera Rodriguez l % > Director General
DAC 4000-7

INSTITUTO DORNICANO DE AVIACION CIIL 1DAC)

llustracion 2. Certificado de Matricula de la Aeronave.
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A ENTRADA BITACORA HELICE —_—
PAGE ! Registration No: HI923 Date:Diciembre 3,2019,
Aircraft Model:  Cessna A188B Airframe Total Time:5000.89 Hrs.
Aircraft Serial No: 18800938 Propeller TSO:0000.0 Hrs.
Propeller make/model/serial:McCauley modelo B2A34C205-C,s/n 160844 e&
Instalada la bélice McCauley modelo B2A34C205-C, numero de serie 160844 cn la posicion unica en la Cessna ate
Date AlIB8B.s/n 13800938, matricula HI923, lucgo de ser reconstruida (overhauled) por Palm Beach Aircraft Propellers,Inc, (FAA r
CRSFLU4R349M) bajo la orden de servicio #20721. § 7 Ja en do a los requerimi del RAD 43 apendice D y of manunl =
de imi del fabri Verificados los AD's apl al modelo a traves dei BW 2019-24, Ningua auevo AD encontrado,
Certifico haber instolndo e inspeccionado esta helice de foa los imi una inspecgjon anual y haberla d
on dici gable,apta pars retornar a servicio, p
Lo ¥V
n Pierre Oguet
Lic.0310034201 7 TMA/AI =
G ddef
20 hgh i) WereCemn de S0 O ey ko) Lo,
3] 101 WORe®OCHn de 0.0 [ zk
bi-os . 155).2 Woledtipn de 500 pira) jl_xl:..&a?__
Vo8] 0\ WoPecciony de. 1000 oo |4 b, %
05109 2518 welecnion de cOOVWeD s b %
llustracién 3. Entrada en Bitacora de la Hélice de la Aeronave.
Y
——

11 de Agosto del 2020, Aerodromo-Pefiuela, Esperanza

Yo, Certifico Que: Al motor Continental 10-520-D23B S/N
1032345 |, se le ha realizado una inspeccién de 100.0 horas de
acuerdo al programa de la CESSINA (ITEM).
Detalles pertinentes a esta inspeccidn estan organizados---en. las
facilidades de la empresa, bajo la orden del trabajo No 0047 % ¢t
T i =
5202 49 Hekas
1343 38/ %

T.T. Avion:
TSFREMAN .Motor:

TSO.Helice: 20069 {2 € 2mne =
4 < € .~-,»,*-J 8
TAC: 2016 (% s LY TR o
L % Yo fjcb T
S\ s Lic.03400009J34- TMA —
o\ QGarlos Sambo
“ "\_‘:—‘/)i‘-',,_ = g W |
I — | I AR
| | 1 |

08 de Octubre del 2020, Aeré6dromo-Pefiuela, Esperanza

Yo, Certifico Que: Al motor Continental 10-520-D23B S/N
1032345, se le ha realizado una inspeccién de 50.0 heras de
acuerdo al programa de la CESSNA(ITEM).

Detalles pertinentes a esta inspeccién estan organizados en las

facilidades de la empresa, bajo la orden del trabajo No 09-?74J

T.T. Avion:

5252.69 Horas =

TSFREMAN.Motor: 1393:S8: = f
TSO.Helice: 251.8 = ~ TR E A
TAC: 251.8 *« SFAS RS

(‘&?arlos- Sa&boy L

03400009134~ TMA

5 Lic.

llustracion 4. Entrada en Bitacora del Motor de la Aeronave.
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RECORDING | ToDAY'S | ToraL
| Tacw FLIGHT ! TINE I Description of Inspections, Tests, Repairs and Alterations

Entries must be endorsed with Name, Rating and Certificate N

Repair Facility. (See back pages for other specific entrisa) umber of Technician or

| 08 de Octubre del 2020, Aer()dromo-Per“iuela, Esperanza

| T

I Yo, Cer_ﬁﬁco Que: A esta aeronave HI 923 /N 18800938, se le e
—— | ha realizado una inspeccién de 50,0 horas de acuerdo a

| programa de Ia CESSNA (ITEM), -

etalles pertinentes a esta inspeccion estén organi i
Deta ‘ ganizados en las
facilidades de 1a empresa, bajo la orden del trabajo No. 00474 <7 -

I T.T. Avion: 525269 Horas '~ r
TSFREMAN.Motor: 139358 « .

— TSO.Helice: 2518 “ = ~eveniio4 o W&

. TAC: 2518 « ¢ WARJLALA Lo [——

»

- % ok &
/ Carlos Safiboy /- il
I Lic03400009134-"TxiA

llustracion 5. Entrada en Bitacora de la Aeronave.

Repiiblica Dominicana

—
%DA““C INSTITUTO DOMINICANO DE AVIACION CIVIL

CERTIFICADO DE ACEPTACION
SISTEMA DE GESTION DE SEGURIDAD OPERACIONAL (SMS)

Por el presente se certifica que

Compaiiia de Aspersiones Aéreas, S.R.L

Hnemwmloaraquhiwac.dgidospwellnsmmnDominien-odeAvhcianivilmln" lacs A Suti Domini bajo el
RAD 110, Secciones A, B, C. D, Ey F pr itos para ka ision de este Cestificad:

mm-w«ib&ylmqnn P ° I i ré ea efecto indefinidamente.

(Has accomplished all requirements meed it by Lari of the I D de Aviacidn Civil, wnder RAD 110, sections A, B.C, D. £ & F for
the i of this certj This certif shall mot be and unless it is or shatl in offect ind

Fecha de Expedicion :_28 iciem 2012

Emitido en : Santo Domingo. Rep. Dom.

Dr. Alejandro Herrera Rodriguez

Director General

Av. Miéxico Esg. 30 de Miarso, Sea. Bge., Rep. Dees.

Tel: (309)-221-7909 Fux: (809).221-8536
Sdsc.gob.de

llustracion 6. Certificado al Operador de Aceptacion Sistema de Gestion de Seguridad Operacional
(SMS).
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llustracién 7. Vista de la Aeronave Post-Impacto.

llustracion 8. Vista de la Aeronave Post-Impacto.

15



INFORME FINAL CIAA 107-2020 H1923

Rotura y Dafios por
Compresion en el Ala
Izquierda

lustracion 9. Vista del Ala Izquierda de la Aeronave Post-Impacto.

Rotura y Dafios por
Compresion en el Ala
Derecha

llustracion 10. Vista del Ala Derecha de la Aeronave Post-Impacto.
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Rotura del Windshield
Impactado por la Rama
de un Arbol

llustracion 12. Vista Aérea de la Aeronave Post-Impacto.
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[P @ T
llustracion 13. Foto Aérea de la Zona del Evento, Coordenadas Geograficas N19°34°38” W 70°58°20”.

y107-20 HI923

“®sSantiago De Los Caballeros

Republica'Dominicana

»CSanto Domingo,

llustracion 14. Foto Aérea de la Region del Evento.
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Comision Investigadora de Accidentes de Aviacion

Hangar No.49 Aeropuerto Internacional Dr. Joaquin Balaguer ""HigUero"
Santo Domingo Norte, 11301, Republica Dominicana

Tel 809-689-4167 Ext.267
www.ciaa.gob.do




