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ADVERTENCIA

El presente informe es un documento técnico que refleja el punto de vista de
la Comision Investigadora de Accidentes de Aviacion (CIAA) de la Republica
Dominicana en relacion con las circunstancias del evento objeto de esta investigacion,
con sus causas probables.

De conformidad con lo sefialado en el Art. 541 del Anexo 13 al Convenio de
Aviacion Civil Internacional; y segun lo dispuesto en el Art. 269 de la ley 491-06 de
aviacion civil de la Republica Dominicana, esta investigacion tiene carécter
exclusivamente técnico y se realiza con la finalidad de prevenir futuros accidentes e
incidentes graves de aviacion mediante la formulacion, si-procede, de recomendaciones
que eviten su repeticion. No se dirige a la determinacion ni al establecimiento de culpa o
responsabilidad alguna ni prejuzga la decision que se pueda tomar en el &mbito judicial.
Por consiguiente y de acuerdo a las normas sefialadas anteriormente la investigacion ha
sido efectuada a través de procedimientos que no necesariamente se someten a las
garantias y derechos por la que deben regirse las pruebas en un proceso judicial.

Por consecuencia el uso que se haga de este informe para cualquier propdsito
distinto a la prevencién de futuros accidentes e incidentes graves, puede derivar en
conclusiones e interpretaciones erroneas.
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ABREVIATURAS
CIAA Comision investigadora de Accidentes de Aviacion.
DME (Distance Measuring Equipment) es un sistema electrénico que permite establecer la

distancia entre éste y una estacion emisora. Proporciona una medicion de la distancia
(segun la velocidad) al suelo (groundspeed o GS).

FT Pies (unidad de medida).

FDR Registrador de vuelo (caja negra) dispositivo que, principalmente en las aeronaves y
coches motores o locomotoras de trenes, registra la actividad de los instrumentos y las
conversaciones en la cabina. Su funcion es almacenar datos que, en caso de un
accidente, permitan analizar lo ocurrido en los momentos previos.

GPS Sistema de Posicionamiento Global.

HP Caballos de fuerza.

IDAC Instituto de Aviacion Civil.

JAC Junta de Aviacion Civil.

METAR Informe meteorolégico ordinario de aerédromo (en clave meteoroldgica).

NOTAM Auviso distribuido por medios de telecomunicaciones que contiene informacion relativa

al establecimiento, condicién o modificacion de cualquier instalacion aeronautica,
servicio, procedimiento o peligro, cuyo conocimiento oportuno es esencial para el
personal encargado de las operaciones de vuelo.

NM Millas Néuticas.

NE Noreste.

NW Noroeste.

ONAMET Oficina Nacional de Meteorologia.

PC Piloto Comercial.

PP Piloto Privado.

QNH Reglaje de la sub escala del altimetro para obtener elevacion estando en tierra.

QFU Direccién magnética de la pista.

QFE Presion atmosférica a la elevacion del aerédromo (o en el umbral de la pista).

SE Sureste.

SHP (shaft horsepower) Potencia entregada al eje de accionamiento de un motor, tal como se
mide por un medidor de torsién.

STALL En aerodindmica, la pérdida es una condicion en la cual el angulo de ataque supera el
punto a partir del cual la sustentacion comienza a reducirse.

SW Suroeste.

TWR Control de aerédromo o torre de control de aer6dromo.

UHF Frecuencia ultra alta [300 a 3 000 MHz].

VFR Reglas de vuelo visual.

VHF Muy alta frecuencia [30 a 300 MHz].

VOR Radiofaro omnidireccional VHF.

VORTAC VOR y TACAN combinados.

UTC Tiempo universal coordinado.


http://es.wikipedia.org/wiki/Aeronave
http://es.wikipedia.org/wiki/Locomotora
http://es.wikipedia.org/wiki/Aerodin%C3%A1mica
http://es.wikipedia.org/wiki/%C3%81ngulo_de_ataque
http://es.wikipedia.org/wiki/Sustentaci%C3%B3n
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SINOPSIS
e Propietario/Operador : Privado.
e Marca de la Aeronave : Czech SportCruiser.
e Fecha del evento : 30 de junio del 2013.
e Hora aprox. del accidente : 06:40 p.m.
e Lugar del evento : Aeropuerto Internacional del
Cibao, Santiago, Rep. Dom.

e Personas a bordo : 02 ocupantes.
e Tipo de operacion : Privado.
e Ubicacion geografica : N 19° 24' 22"

del accidente W 70° 36" 17"

1.- INFORMACION SOBRE LOS HECHOS.

1.1 Resefia del vuelo:

El dia 30 de junio del 2013, siendo aproximadamente 06:40 p.m., la aeronave Czech
SportCruiser, matricula N8806R, resultd accidentada en el Aeropuerto internacional del
Cibao, Santiago, Republica Dominicana la misma habia volado unos 30 minutos
aproximadamente en el area circundante a dicho aeropuerto, en la fase de aterrizaje, el
tren de nariz colapsé al hacer contacto con la pista, recorriendo una distancia de unos 20
metros después del punto donde la nariz hizo contacto con el terreno. Como resultado
de este evento sus ocupantes resultaron ilesos y la aeronave con dafios menores.

1.2 Lesiones a personas.

Lesiones Tripulacion Pasajeros Total en la aeronave Otros
Muertos 0 0 0 0
Graves 0 0 0 0
Leves 0 0 0 0
llesos 02 0 02 0
Total 02 0 02 0
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1.3 Dafios sufridos por la aeronave.

La aeronave como resultado de este evento sufrié los siguientes dafios:

o Rotura del tubo del tren de aterrizaje de nariz.

¢ Rotura de una pala de la hélice.

e Laceracion de la parte inferior de la nariz.

1.4 Otros dafos.

En éste evento no se produjeron otros dafios.

1.5 Informacion de la tripulacion.
a) Informacion del piloto.
o Habilitaciones.
e Fecha de nacimiento.
¢ Nacionalidad.
e Fecha del ultimo chequeo médico.
e Total de horas voladas.
e Total de horas en el tipo.
e Total de horas en los ultimos 90 dias.
e Total de horas en los ultimos 30 dias.
e Total de horas en las Gltimas 72 horas.
e Total de horas en las Gltimas 24 horas.

e Horas de inicio de actividad aérea.

e Descanso previo a la hora de comienzo.

: Avidn monomotores terrestres.
: 15 de abril 1985.

: Dominicana.

: 22 de septiembre 2011.
: 57.7 hrs.

:57.7 hrs.

1.9 hrs.

1.9 hrs.

20 hrs.

: 0 hrs.

- 06:00 p.m.

2 24 hrs.
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1.6 Informacién sobre la aeronave.

e Matricula : N 8806R.

e No. Serie : 07SC054.

e Marca : SportCruiser.

e Fabricante : Czech Aircraft Works.
e Modelo : SportCruiser.

e Tipo de aeronave : Aviln ultraligero deportivo.
e Fecha de fabricacion de la aeronave : 2007.

e Total de horas de la aeronave : 1409.4 hrs.

e Tipo de motor : Reciproco.

e Cantidad de motores . 01.

e Marca del motor : Bombardier

e Modelo del motor. : Rotax 912ULS.
e No. de serie del motor : 07SC054.

e Total de horas motor : 1409.4 hrs.

e Potencia del motor : 100 hp.

e Cantidad de palas : 03.

e Marca de la hélice. : Woodcomp.

e Modelo de la hélice. - 170/3/R.

e Fecha de dltima inspeccion de 100 hrs. : 17/05/2013.

e Tipo de combustible utilizado : 100LL.

e Peso vacio : 824.5 Ibs.

e Peso al despegue : 1323 Ibs.

e Tipo de tren : Triciclo fijo.

1.7 Informacion meteoroldgica.

Al momento de la ocurrencia del accidente, las condiciones meteoroldgicas eran
propicias para la operacién que realizaba. Las condiciones ofrecidas por los servicios
ATC del Aeropuerto Internacional del Cibao el dia del accidente fueron las siguientes:

“Pista en uso 11, viento desde los 130 grados con 03 nudos, visibilidad superior a los
10 km., techo con nubes dispersas a una altitud superior a los 1000 pies y QNH 30.03”.

INFORME DEL TIEMPO DEL DIA 30 DE JUNIO DE 2013 A LAS 06:00AM

Domingo 30 de junio del 2013 a las 6:00 a.m. valido hasta el martes 02 de julio del
2013 a las 6:00 a.m.

ONDA TROPICAL AL ESTE DE PUERTO RICO

Las condiciones del tiempo seguiran dominadas por una vaguada y el viento
predominante del este/sureste incidiendo sobre nuestro pais, originando algunos
chubascos con tronadas durante la tarde y primeras horas de la noche hacia las
regiones noreste, sureste y la cordillera Central.

Por otro lado, la onda tropical localizada al este de Puerto Rico incrementara la
nubosidad y las precipitaciones a partir de esta noche, esperandose su mayor actividad
mafana.
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Finalmente, se informa que la zona de aguaceros y tormentas eléctricas localizada al
Oeste del Mar Caribe asociada con una onda tropical, se mantiene con muy bajas
probabilidades para convertirse en ciclon tropical en las proximas 48 horas. Esta zona
de aguaceros no representa ningun peligro para nuestro pais.

Distrito Nacional. Nubes dispersas aumentando en ocasiones con chubascos aislados
en horas de la tarde.

Santo Domingo Norte. Aumentos nubosos en ocasiones con chubascos aislados en
horas de la tarde y noche.

Santo Domingo Oeste. Nubes dispersas aumentando en ocasiones con chubascos
aislados en horas de la tarde.

Santo Domingo Este. Incrementos nubosos ocasionales con chubascos aislados en
horas de la tarde y noche.

Para el gran Santo Domingo. Temperaturas maximas entre 31°C y 32°C y las minimas
en la madrugada estaran entre 23°C y 24°C.

Resumen. Vaguada y viento del Este/sureste seguiran dominando las condiciones
del tiempo. Onda tropical al este de Puerto Rico.

Hoy. Aumentos nubosos en ocasiones con chubascos y tronadas en horas de la tarde,
principalmente sobre las provincias: Samana, Hato Mayor, ElI Seibo, Monte Plata,
Hermanas Mirabal, Santiago, La Vega, La Altagracia , La Romana, Monsefior Nouel,
Peravia, Sanchez Ramirez, Elias Pifia y San Juan de la Maguana.

Lunes. Medio nublado con aguaceros, tronadas y aisladas rafagas de viento en gran
parte del pais, debido a la onda tropical y la vaguada.

Santo Domingo y sus municipios. Medio nublado con aguaceros dispersos y
tronadas.

Distrito Nacional. Nublado con aguaceros dispersos y tronadas.

Martes. Medio nublado con aguaceros dispersos, tronadas Y aisladas rafagas de viento
hacia las regiones, noreste, sureste, la cordillera Central y la zona fronteriza.

Santo Domingo y sus municipios. Aumento de la nubosidad con aguaceros, tronadas
y ocasionales rafagas de viento.

Distrito Nacional. Medio nublado con aguaceros, tronadas y aisladas rafagas de
viento.



043 N88BO06R, Aeropuerto Internacional del Cibao, Santiago, Rep. Dominicana, 30062013

PRONOSTICOS POR LOCALIDADES

PROVINCIAS TIEMPO PREDOMINANTE T. Max. [T. Min.

Santiago Aumentos nubosos en ocasiones con chubascos y tronadas en | 32/33 23/24
horas de la tarde.

Azua Parcialmente nublado con chubascos aislados. 30/31 21/22

Duarte Aumentos nubosos en ocasiones con chubascos aislados. 30/31 22/23

Constanza Ligero incremento de la nubosidad con chubascos y tronadas 26/27 14/15

(Prov. La Vega) | en horas de la tarde.

Peravia Parcialmente nublado con chubascos y tronadas. 30/31 22/23

San Pedro de | Aumentos nubosos en ocasiones con chubascos y tronadas. 30/31 22/23

Macoris

La Romana Aumentos nubosos en ocasiones con chubascos y tronadas | 31/32 20/21
durante la tarde y la noche

Puerto Plata Medio nublado en ocasiones. 31/32 21/22

La Altagracia Nubes dispersas aumentando en ocasiones con chubascos | 30/31 23/24
durante la tarde y la noche.

Samana Ligeros incrementos de la nubosidad chubascos aislados. 31/32 23/24

Montecristi Aumentos nubosos en ocasiones. 32/33 21/22

La Vega Parcialmente nublado con chubascos y aisladas tronadas. 31//132 19/20

San Juan de la Aumentos nubosos con chubascos y aisladas tronadas en horas | 31/32 20/21

Maguana de la tarde.

Barahona Medio nublado con ligeros incrementos en ocasiones. 33/34 24/25

1.8 Ayudas para la navegacion.

La aeronave estaba equipada con los siguientes equipos de navegacion:
GPS Garmin 296.

1.9 Comunicaciones.

La aeronave estaba equipada con equipo de comunicacion VHF.

1.10 Informacién de aerédromo.

El Aeropuerto Internacional del Cibao, Santiago (MDST), localizado en las coordenada
geogréficas, N19°24'22" WQ70°36'17", esta dotado de una pista de hormigdn asfaltico
de 2,620 metros (8594 pies) de longitud por 45 metros de ancho (148 pies) y una
elevacion sobre el nivel del mar de 173 metros (567 pies). Orientada 11 y 29.

1.11 Registradores de vuelo.

La aeronave no disponia de registrador de conversaciones de cabina, ni de registrador de
datos de vuelo (CVR y FDR por sus siglas en inglés), dado que no son requeridos para
aeronaves de su categoria.

1.12 Informacion sobre los restos de la aeronave.

La aeronave producto de la rotura del tren de nariz, impacto la superficie de la pista al
bajar la nariz ocasionando la rotura de una de las tres aspas de la hélice. No hubo
desprendimiento de partes de la estructura de la aeronave.
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1.13 Informacién meédica y patoldgica.

El piloto al mando masculino de 28 afios de edad, resultd ileso, en este accidente
aereo. Posee una licencia de piloto privado, amparada en su certificado médico de
Segunda clase, vigente para la operacion que realizaba, autorizados por el Instituto
Dominicano de Aviacion Civil, IDAC, quien es la autoridad de aviacion civil
reguladora de licencias y certificaciones médicas a pilotos.

Las pruebas toxicoldgicas, practicadas al piloto resultaron negativas para la deteccion

de:
e (BZO/BAR) = Benzodiacepinas + Barbituricos.
e (COC/THC) = Cocaina + Mariguana.

(MET/OPI) = Metanfetaminas + Opiaceos.

(MTD/TCA) = Metadona + Antidepresivos triciclicos.

(OXY/MDMA) = Oxycodone + Ecstasy.

(PCP/AMP) = Phencyclidine (Fenciclidina) + Anfetaminas.

No se encontraron vestigio de que factores fisioldgicos o incapacitantes afectaran la
actuacion del piloto de la aeronave.

1.14 Incendio.
En este evento no hubo incendio.

1.15 Supervivencia.

El piloto de la aeronave, y su acompafiante abandonaron la aeronave por sus propios
medios.

1.16 Ensayos e investigaciones.

Como parte del proceso de investigacion se realizaron las siguientes actividades en el
area del accidente:

Entrevista y pruebas toxicoldgicas al piloto al mando.

Fotografias de la aeronave accidentada.

Marcacion geogréafica mediante GPS del lugar del accidente.

Observacion de los dafios sufridos por la aeronave.
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2. ANALISIS.

2.1 Andlisis del factor humano.

Piloto al mando: Masculino de 28 afios de edad, de nacionalidad dominicana, al
momento de accidentarse, poseia una licencia de piloto privado con un total de 57.7 hrs,
y unas 57.7 hrs, en el tipo de aeronave.

De acuerdo a las declaraciones del piloto, durante la aproximacién a la pista 11 del
Aeropuerto Internacional Cibao, después que la aeronave habia posado sobre la pista al
tocar el tren de nariz este colapsd, provocando que la nariz bajara bruscamente e hiciera
contacto en su parte inferior con la pista, desplazdndose unos 20 metros sobre el asfalto.

Luego de asegurar la aeronave, el piloto y su acompafiante abandonaron la misma por
sus propios medios. ElI Aeropuerto Internacional del Cibao activé su plan de
emergencias para estos casos, el cual actué de forma adecuada, prestandoles la debida
asistencia a los ocupantes.

Luego de escudrifiar los registros de mantenimiento (log books) de la aeronave y los
componentes mayores, no encontramos ninguna evidencia de que se haya cumplido con
la Directiva de Seguridad (safety directive), SD-SC-005 de fecha 06/09/2008, de
caracter mandatorio, emitido por el fabricante de la aeronave, el cual ordena realizar una
inspeccion especial en el tren de aterrizaje de nariz. Al preguntar en el taller de
mantenimiento, se expresé desconocimiento de la existencia de dicha directiva

Por los resultados obtenidos en el analisis, determinamos que este factor no se
considera contribuyente a la ocurrencia de este accidente.

2.2 Andlisis del factor material.

La aeronave, es un avion ligero deportivo de ala baja, fabricado por Czech Aircraft
Works, certificado bajo la categoria LSA, potenciado por un motor Bombardier-Rotax
912, con un tren de aterrizaje triciclo fijo.

Esta aeronave al momento del accidente habia sido inspeccionada de acuerdo a su
manual de mantenimiento, el cual establece inspecciones periddicas de 50 y 100 hrs.,
para mantener su aeronavegabilidad. Pero encontramos que en los registros de
mantenimiento de la aeronave no existen evidencias de haber cumplido con la Directiva
de Seguridad (safety directive) SD-SC-005 de fecha 06/09/2008, de caréacter
mandatorio, emitido por el fabricante de la aeronave, el cual ordena realizar una
inspeccion especial en el tren de aterrizaje de nariz. EI no cumplimiento de esta y
cualquier otra directiva afecta la aeronavegabilidad de la aeronave, por lo que al
momento del evento esta aeronave no estaba aeronavegable.

La caracteristica de la rotura encontrada en el tubo del tren de aterrizaje de nariz
evidencia una fatiga progresiva del metal, producto del estrés al que es sometido este
componente en la actividad de entrenamiento que realiza normalmente esta aeronave.

Por los resultados obtenidos por este analisis, determinamos que este factor se
considera contribuyente a la ocurrencia de este accidente.
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2.3 Andlisis del factor fisico

El Aeropuerto Internacional del Cibao, tiene una elevacion de unos 567 pies sobre el
nivel del mar, la pista en uso era la 11, el viento desde los 130 grados con 8 nudos, una
visibilidad ilimitada, y el techo con nubes dispersas a una altitud superior a los 1,000
pies y la presion barométrica 29.94 pulgadas de mercurio.

Al momento de la ocurrencia del accidente, las condiciones meteoroldgicas eran
propicias para la operacion que realizaba.

Por los resultados obtenidos en este analisis, determinamos que este factor no se
considera contribuyente a la ocurrencia de este accidente.

3. CONCLUSIONES.

3.1 Hallazgos.

e La caracteristica de la rotura encontrada en el tubo del tren de aterrizaje de nariz
evidencia una fatiga progresiva del metal, producto del estrés al que es sometido
este componente en la actividad de entrenamiento que realiza normalmente esta
aeronave.

e En los registros de mantenimiento de la aeronave no existen evidencias de haber
cumplido con la Directiva de Seguridad (safety directive) SD-SC-005 de fecha
06/09/2008, de caracter mandatorio emitido por el fabricante de la aeronave, el cual
obliga a realizar una inspeccién especial en el tren de aterrizaje de nariz. El no
cumplimiento de esta y cualquier otra directiva afecta la aeronavegabilidad de la
aeronave, por lo que al momento del evento esta aeronave no estaba aeronavegable.

3.2 Causa.

Luego de haber analizado los factores humano, material y fisico, concluimos que el
factor material fue el contribuyente en este accidente.

4. RECOMENDACIONES SOBRE SEGURIDAD OPERACIONAL.

La Comision Investigadora de Accidentes de Aviacion “CIAA”, investida de su
principal mision, la de “prevenir futuros accidentes e incidentes graves de aviacion
civil”.

e Que los operadores de las aeronaves actualicen las publicaciones de los fabricantes
de los diferentes productos aeronauticos instalados en sus aeronaves, y los emitidos
por las autoridades certificadoras que puedan ser afectados para fines de
cumplimiento, sean recomendados u obligatorios.

e Que los talleres de mantenimiento de aeronaves, tengan actualizaciones de las
publicaciones emitidas por los fabricantes de los diferentes productos aeronauticos
instalados en las aeronaves que han de recibir servicios de mantenimiento y los
emitidos por las autoridades certificadoras de dichos productos, que puedan ser
afectados para fines de cumplimiento, sean recomendados u obligatorios.
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Concluido por la Comisién Investigadora de Accidentes de Aviacion, en fecha 25

de septiembre del afio 2014, en la ciudad de Santo Domingo, Distrito Nacional,
capital de la Republica Dominicana.

Emmanuel Souffront Tamayo
Director CIAA

Alfonso J. Vasquez Vargas

Miguel Isacio Diaz
Miembro

Miembro
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APENDICES

1.Copia de la matricula y registros de
mantenimiento de la aeronave.

2.Fotos.

3.Vista aérea del area del accidente (Imagen
Google Earth).

10
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APENDICE 1

11
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REGISTRATION NOT TRANSFERABLE

UNITED STATES OF AMERICA This certificate
DEPARTMENT OF TRANSPORTATION — FEDERAL AVIATION ADMINISTRATION must be in the air-
CERTIFICATE OF AIRCRAFT REGISTRATION craft when operated.

NATIONALITY AND AIRCRAFT SERIAL NO.

REGISTRATION MARKS N 8806R 075C054

MANUFACTURER AND MANUFACTURER'S DESIGNATION OF AIRCRAFT :

CZECH AIRCRAFT WORKS SPOL SRO SPORTCRUISER ‘

ICAO Aircraft Address Code: 53020417
This certificate is :
issued for F

| PRATT DAVID R registration purposes | &

S 1525 NW 56TH ST # 205 only and is not a i

S FORT LAUDERDALE FL 33309-2811 certificate of title 2

U The Federal Aviation z

£ Administration does o

D not determine rights 2
of ownership as T

- between private :

o persons.

Individual

It is certified that the above described aircraft has been entered on the register of the Federal

Aviation Administration, United States of America, in accordance with the Convention on :
International Civil Aviation dated December 7, 1944, and with Title 49, United States Code, HE

and regulations issued thereunder. U.S. Depar

: : of Transpo
pateoFissue  July 29, 2014 E N A Federal A\ s
EXPIRATION DATE  July 31, 2017 ADMINISTRATOR| Administr: R

AC Form 8050-3 (10/2010) Supersedes previous editions

Matricula de la aeronave.

7
y |
{ {

T UNITED STATES OFAMERICA
DEPARTMENT OF TRANSPORTA - AL AVIATION ADMINISTRATION
~ SPECIAL ORTHI TIFICATE
A CATEGORY/DESIGNATIONZ A DY TLHT YGAORTN
PURPOSE &S RIRQLANE T2 NN
g |MaNU- * (INAME /&S R Y
FACTURER[ADDRESE &y 7 = i
FROM [ & |\ A/ IR £\
C |FUGHT, IS5 It s T R ] 2
o [N-8806R I R SERIALNO |N75C054
BUILDER CZECH \RIRCRAE T WORKS 4MODEL JSPORTCRITSER 4,
DATE OF ISSUANCE \\\ & All EXPIRY, //1INL IMITED ,
OPERATANG LIMITATIQUEDATED 1 i 7 AREARARA OF THIS CERTIFICATE |
E s.quf{ FAA FEPRESEN DE! 1ON OR OFFICE NO.
R je‘ﬁ%ﬁ T '917010-50
Ty alteration, reproduction br misusp of (A1 a av. be-patiishable by a fine not exceeding $1.000 or
imprisonment not exceeding 3 years, pr both. T| UST BE DISPLAYED IN THE AIRCRAFT IN
ACCORDANCE WITH APPLICABLE FEDERAL AVIATION REGULATIONS.

FAA FORM 8130-7 (10/82) . \ SEE REVERSE SIDE

Certificado de aeronavegabilidad de la aeronave
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043 N88BO06R, Aeropuerto Internacional del Cibao, Santiago, Rep. Dominicana, 30062013

Wartungsiibersicht / Maintenance record 21 [
Betriebsstunden Unterschrift & [

Datum Engine hours: Durchgefuhrte Arbeiten LFZ Wart Nr
Date Gesamt " seit letzter GU ' Work pertormed. Signature & ‘
TSN. TSO. Licence no. |

ENGINE LOGBOOK ENTRY

Registration No:  N8806R Date:May 17,2013.

Aircraft Make: Czech Aircraft Works,SPOL Airframe Total Time: 1409.4 Hrs.
Aircraft Model: Sporteruiser Hobbs reading: 43.4 Hrs.
Aircraft Serial No: 07SC05 Engine TSN: 1409.4 Hrs. |

Engine Make/model/serial:Rotax model 912ULS,s/n 5649092 [
Performed a 100 hrs/conditional aircraft inspection i.a.w Czech Aircraft Works Spol.S.R.O. Sportcruiser
aircraft maintenance and inspection procedures.Drained oil.replaced oil filter with new.Serviced engine oil
system with 3 gts. Motul 7100 oil.Sae 10W40.Differential cylinder pressure readings were: #1:79/80,
#2:77/80, #3:78/80 and #4: 78/80. Replaced RH carburator trottle cable with new. Verified coolant level.

I certify that this engine has been inspected i.a.w al00 hrs. inspection and found to be in ir\v‘)nh_\ |
condition and is approved for return to service. p / ol

1C o l

(

AN

ean Pierré)Oquet i
A&P2577034 |

Record de mantenimiento del motor de la aeronave.

AIRFRAME LOGBOOK ENTRY

r Repair

Registration No:  N8806R Date:May 17,2013,
Aircraft Make: Czech Aircraft Works,SPOL Airframe Total Time: 1409.4 Hrs. ———
Aircraft Model: Sporteruiser Hobbs reading: 43.4 hrs.
Aircraft Serial No: 07SC054

Performed a 100 hrs/conditional aircraft inspection i.a.w Czech Aircraft Works

Spol.S.R.0. Sportcruiser aircraft maintenance and inspection procedures. Drained oilreplaced oil filter with
new.Serviced engine oil system with 3 qts. Motul 7100 oil,Sae 10W40. Replaced oil pressure gauge,p/n
350-040-015 along with VDO oil pressure transducer with new.UMA p/n CPC506,5/n A3531 and pressure
transducer p/n N3ELMA150G-A20,s/n A4452. —
Replaced oil temperature gauge, VDO p/n 310-230-021 and sender VDO p/n 801-10-1 with new,UMA p/n
N12213U150C00D,s/n AA754 and sender 1B4,batch E8738. Replaced engine CHT gauge, VDO p/n 310-
220-021 and sender VDO p/n 801-10-1 with new.UMA p/n N12216100C010 and sender 1B4,batch E§738.
s/n AAT53. Replaced RH carburator trottle cable with new. ‘

I certify that this airframe has been inspected i.a.w a 100 hours inspection and found to beq’n aiworthy ~— ———

condition and is approved for return to service. ( ke
¢0ua |. W

" Jean Pierre équet .o
A&P2577034

Registro de mantenimiento de la aeronave.
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043 N88BO06R, Aeropuerto Internacional del Cibao, Santiago, Rep. Dominicana, 30062013

YEAR:

DATE

RECORDING
TACH
TIME

Registration No:
Airgraft Make: Czech Aircraft Works,SPOL Airframe Total Time: 1399.6 Hrs.
Aircraft Model: Sportcruiser Hobbs reading:33.1 Hrs.

— + Aircraft Serial No: 07SC054 o
E Replaced LH MLG leg,p/n NK-03A-C,s/n unk. with new,same part number and ~———— ]
;, - serial number 244-10. Reinstalled existing wheel axle usingnew harf\ww:

TODAY'S
FLIGHT

TOTAL
TIME IN
SERVICE

Description of Inspections, Tests, Repairs and Alterations »
Entries must be endorsed with Name, Rating and Certificate Number of Technician or Repair
Farilitv (See hark nanes for nther snecific entries.)

AIRFRAME LOGBOOK ENTRY

N8806R Date:March 2,2013. ——— |

n Pierre %«A ]
A&P257703 SEE

&

Registro de mantenimiento de la aeronave.

AIRWORTHINESS DIRECTIVES ]

Year: _&\‘3 :

o 135 | )30 |

AD. #

Next Inspechon

Total Hours
-

BT

’
{
Mech. Cert. # or Repair suﬁonj s

Complied by the following: l"vl LQ ¢ é

Maw\ 40,( 2l)/mu$ w. *L\ MOW L\c N L‘\/eoAC«,»\g) B
‘ %( /0 1939 0{')'-1 #Q m?uéi(‘ 2 :w(

,ﬁ?iw% 6£310-3 ]ﬁc LlA}LS"i (alw) *ﬂ—gf Spqcs

Next Inspectlon
Due:

Total Hours

Complled by the following:

Registro de mantenimiento de la hélice de la aeronave.
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043 N88BO06R, Aeropuerto Internacional del Cibao, Santiago, Rep. Dominicana, 30062013

20

Wartungsuberswht / Ma/ntenance record
Betriebsstunden Unterschrift &
Datum Engine houts Durchgefuhrte Arbeiten LFZ Wart Nr
Date Gesamt seit letzter GU Work performed. Signature &
TSN. TSO. Licence no
Engine logbook entry

Make: Rotax Aircraft Engines
Model and s/n: 912ULS 5 649 092
Reg: N8806R
Date:Nov 20", 2012
TT:1291.7 hrs

1. Performed SOhrs insp. i/a/w Rotax 912 series LMM

2. Drained engine oil, replaced spin-on oil filter and serviced system with 4 gts of Motul oil 50W40

API.

3. No discrepancies noted.
Icertify that this engine has been inspected in accordance with a SOhrs inspection and was determined
to be in airworthy condition.

FAA A&P3432748
Registro de mantenimiento del motor de la aeronave.
[] AIRWORTHINESS DIRECTIVES
vear: LO| 2 | TotalHours | Complied by the following:
one:(0/29 | (2428 ,,10@')‘&_ ms]:)eoL.On . S
AD.#

Next Imwcllon
Due:

Mech. Cert. # or Repair snrananru ('d/)%‘w A & p ?’ 3

P42.¢ ————
Véar 2{2 7\}‘ Total Hours | Complied by the following:

outes 5 17 ;L,oq h Ql 100 Lﬂs ,\u,f(u\cw\ . -

AD. ¢ -

Next Inspection
Due:

7 Vﬁi“ﬁ \)' TN 6—@(‘4{,{ 10&1[\

S AGCISTRTY

Mech. Cert. # or Repair Station ¢

Registro de mantenimiento de la hélice de la aeronave.
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043 N88BO06R, Aeropuerto Internacional del Cibao, Santiago, Rep. Dominicana, 30062013

APENDICE 2
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043 N88BO06R, Aeropuerto Internacional del Cibao, Santiago, Rep. Dominicana, 30062013

Vista de la rotura del tren.

Notese la rotura de una de las aspas
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043 N88BO06R, Aeropuerto Internacional del Cibao, Santiago, Rep. Dominicana, 30062013

Nose Landing
Gear Leg

Punto de rotura
del tubo del tren
de aterrizaje de
nariz.

FWD

Rotura de la pata del tren de nariz.
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043 N88BO06R, Aeropuerto Internacional del Cibao, Santiago, Rep. Dominicana, 30062013

APENDICE 3
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043 N88BO06R, Aeropuerto Internacional del Cibao, Santiago, Rep. Dominicana, 30062013

_NI8BOBR

Google earth

Vista aérea del area del accidente.
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